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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Kraftstoffeinspritzeinrichtung fur eine Brennkraftmaschine 

@ Kraftstoffeinspritzeinrichtung fur eine Brennkraftma- 
schine mit einem Spitzenabschnitt, der getrennt ist von 
denn Etnspritzkorper, und In dem eine schlitzartige Ein- 
spritzoffnung und ein stronnabwartiger Abschnitt eines 
KraftstofTreservoirs ausgebildet sind, das mit der Ein- 
spritzoffnung verbunden ist, wobei die Verbindungsfla- 
chen des Spttzenabschnitts und des Einspritzkorpers mit- 
elnander verbunden sind, wobei das Kraftstoffreservoir 
stromabwarts eines Sitzabschnittes des Ventilkorpers po- 
sitioniert ist, wobei ein stromaufwartiger Abschnitt des 
Kraftstoff reservoirs in dem Einspritzkorper ausgebildet 
ist, wobei ein erster Ausschnitt des stromabwartigen Ab- 
schnltts des Kraftstoff reserve Irs bei der Verbindungsfla- 
che des Spitzenabschnitts mit einer Fase versehen ist, 
und wobei der erste Ausschnitt g roller hergestellt ist als 
ein zwelter Ausschnitt des stromaufwartigen Abschnitts 
des Kraftstoff reservoirs bei der Verbindungsflache des 
Einspritzkorpers, so dal^ der erste Ausschnitt den zweiten 
Ausschnitt umgibt. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Kraft- 
sroffeinspritzeinrichtung fur eine Brennkraft.maschine. 

Die Offenlegungsschrifl der japanischen ungepriiften Pa- 5 
tentanmeldung Nr. 3-78562 offenban eine Kraftsloffein- 
spritzeinrichtung, bei der die EinspritzofFnung schlitzartig 
hergestelll ist. Die Einspritzoffnung hat eine fast gleichfor- 
mige relaiiv kleine Hohe und eine Breiie, die sich nach in- 
nen graduell verengt mil einem vorgegebenen eingeschlos- lO 
senen Wnkel. Deshalb wird der von dieser eingespritzten 
Kraflstoff ein Spruhnebel mil einer flachen dreieckigen 
Form, die eine relativ kleine Dicke hat. Ein derartiger Kraft- 
stolf spruhnebel mit einer flachen Flugelfonn kann vorzugs- 
weise zerstaubt und vermischt werden, da nahezu der ge- 15 
sanite Kraftstoff in einen ausreichenden Kontakt mit der 
Luft kommt. Bei der Kraftstoffeinspritzeinrichtung ist die 
Einspritzoffnung unmittclbar vcrbundcn mit cincm Kraft- 
stofFreservoir stromabwarts des Sitzabschnitts des Ventil- 
korpers, und der Kraftstoff wird durch die Einspritzoffnung 20 
hindurch eingespritzt, wenn der Druck des KraftstofFs inner- 
halb dem Kraftstoffreservoir ansteigt. 

Die Hohe, Breite und der eingeschlossene Winkel bei der 
schhtzartigen Einspritzoffnung sind wichtig fur die Defini- 
tion der Kraflsloffspruhnebelfonii. Urn eine gewunschle 25 
Form des Kraftstoffspruhnebels auszubilden, muB die Ein- 
spritzoffnung sehr genau hergestelll werden. Ein Lasersy- 
stem und dergleichen wird gewohnlich verwendet, um eine 
schlitzartige Einspritzoffnung herzustellen. Eine derariige 
Herstellung der Einspritzoffnung ist jedoch nicht einfach 30 
und somit konnen viele Produktionsfehler auftrelen. 

Wenn die Einspritzoffnung unmiltelbar in dem Einspritz- 
korper liergeslellt wird, niiissen denigemaB viele Einspritz- 
korper weggeworfen werden, bei denen ein Produktionsfeh- 
ler auftritt. Das veranlaBt eine Verschlechterung der Aus- 35 
beule der Einsprilzkorper, die relativ leuer sind, und die Her- 
stellungskosten der Kraftstoffeinspritzeinrichtung erhohen 
sich betrachtlich. Um diese Probleme zu losen, ist ein Spit- 
zenabschnitt des Einspritzkorpers von dem Einsprilzkorper 
getrennt, und der siromabwartige Abschnitt des Kraftstoff- 40 
reservoirs und die Einspritzoffnung konnen in dem Spitzen- 
abschnitt ausgebildet werden. Selbst wenn ein Produktions- 
fehler der Einspritzoffnung des Spitzenabschnitts auftritt, 
muB deshalb nur der Spitzenabschnitt weggeworfen werden 
vor der Montage an dem Einsprilzkorper, und somil erhohen 45 
sich die Herstellungskosten der Kraftstoffeinspritzeinrich- 
tung nicht betrachtlich. 

Wenn jedoch der Spitzenabschnitt von dem Einsprilzkor- 
per getrennt ist, verursacht eine geringe Abweichung des 
Spitzenabschnitts bei der Montage an dem Einsprilzkorper, 50 
dafi der siromabwartige Abschnitt des Kraftstofifreservoirs, 
das in dem Spitzenabschnitt ausgebildet ist, nicht mit sei- 
nem stromaufwartigen Abschnitt ubereinstimmt, der in dem 
Einsprilzkorper ausgebildet ist, und wobei ein gestufter Ab- 
schnitt innerhalb dem Kraftstoffreservoir ausgebildet wird. 55 
Wenn Kraftstoff von dem stromaufwartigen Abschnitt des 
Kraftstoffreservoirs zu seinem stromabwartigen Abschnitt 
flieBl, schlagt Kraftstoff auf den gestuften Abschnitt inner- 
halb dem Kraftstoffreservoir auf. 

Auf der Seite des gestuften Abschnitts innerhalb dem 60 
Kraftstoffreservoir wird eine turbulente Stromung des 
Kraftstoffs erzeugt, wenn der Kraftstoff auf den gestuften 
Abschnitt auf schlagt, und der Druck des Kraftstoflfs inner- 
halb dem stromabwartigen Abschnitt des Kraftstoffreser- 
voirs wird nicdrig. Sclbst wenn die EinspritzofFnung vortcil- 65 
haft ausgebildet ist, wirkt deshalb in Abhangigkeit von der 
Position des gestuften Abschnitts ein gleichfonniger Druck 
des KraftstofFs nicht auf die gesamte Einspritzoffnung und 
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somir kann ein gewunschter KraftstotfsprUhnebel nicht ge- 

bildet werden. 

Deshalb besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung 
in der Schaffung einer Kraftstoffeinspritzeinrichtung fur 
eine Brennkraftmaschine mit einem Spitzenabschnitt, der 
von dem Einsprilzkorper getrennt ist, und in dem eine 
schlitzartige Einspritzoffnung und ein stromabwartiger Ab- 
schnitt des Kraftstoffreservoirs ausgebildet sind, das mit der 
Einspritzoffnung verbunden ist, wobei die Verbindungsfla- 
chen des Spitzenabschnitts und des Einspritzkorpers mitein- 
ander verbunden sind, wobei ein Kraftstoffspruhnebel mil 
einer gewiinschlen Form gebildet werden kann, selbst wenn 
der Spitzenabschnitt elwas abweichl bei der Montage an 
dem Einsprilzkorper. 

ErfindungsgemaB wird eine Kraftstoffeinspritzeinrich- 
tung fur eine Brennkraftmaschine geschaffen mit einem 
Spitzenabschnitt, der getrennt ist von dem Einsprilzkorper, 
und in dem cine schlitzartige Einspritzoffnung und ein 
stromabwartiger Abschnitt eines Kraftstoffreservoirs ausge- 
bildet sind, das mit der Einspritzoffnung verbunden ist, wo- 
bei die Verbindungsflachen des Spitzenabschnitts und des 
Einspritzkorpers mileinander verbunden sind, wobei das 
Kraftstoffreservoir stromabwarts eines Sitzabschnitles des 
Ventilkorpers positioniert ist, wobei ein stromaufwarliger 
Abschnitt des Kraftstoffreservoirs in deni Einsprilzkorper 
ausgebildet ist, wobei ein erster Ausschnilt des stromabwar- 
tigen Abschnitts des Kraftstoffreservoirs bei der Verbin- 
dungsflache des Spitzenabschnitts mil einer Ease versehen 
ist, und wobei der ersle Ausschnilt groBer hergestelll ist als 
ein zweiter Ausschnilt des stromaufwartigen Abschnitts des 
Kraftstoffreservoirs bei der Verbindungsflache des Ein- 
spritzkorpers, so daB der ersle Ausschnitt den zweiten Aus- 
schnilt umgibt. 

Die vorliegende Erfindung wird voUstiindig verstandlich 
aus der Beschreibung der bevorzugten Ausfiihrungsbei- 
spiele der Erfindung, die nachfolgend angefiihrl sind zusam- 
men mit den beigefugten Zeichnungen. 

Bei den Zeichnungen zeigl: 

Fig. 1 eine Schnittansicht, die schemalisch einen Teil ei- 
ner fremdgezundeten Brennkraftmaschine der direkl ein- 
spritzenden An darslellt, die mit einer Kraftstoffeinspritz- 
einrichtung gemaB einem ersten Ausfiihrungsbeispiel der 
vorHegenden Erfindung ausgestatlet ist; 

Fig. 2 eine vergroBerte Schnittansicht, die die Umgebung 
der Einspritzoffnung der Kraftstoffeinspritzeinrichtung ge- 
maB dem ersten Ausfiihrungsbeispiel darslellt; 

Fig. 3 eine An sich t des Teils von Fig. 2, aus der Richlung 
eines Pfeils (P) betrachtet; 

Fig. 4 eine vergroBerte Schnittansicht, die die Umgebung 
der Einspritzoffnung einer Kraftstoffeinspritzeinrichtung 
gemaB einer Abwandlung des ersten Ausfiihrungsbeispiels 
darslellt; 

Fig. 5 eine vergroBerte Schnittansicht, die die Umgebung 
der Einspritzoffnung einer herkommlichen Kraftstoffein- 
spritzeinrichtung darslellt, bei der der Spitzenabschnitt des 
Einspritzkorpers von dem Einsprilzkorper getrennt ist; und 

Fig. 6 stellt eine vergroBerte Schnittansicht der Umge- 
bung einer Einspritzoffnung der Kraftstoffeinspritzeinrich- 
tung gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der vorlie- 
genden Erfindung dar. 

Fig. 1 stellt eine Schnittansicht auf schematische Weise 
eines Teils einer fremdgezundeten Brennkraftmaschine der 
direkl einspritzenden Art dar, die mit einer Kraftstoffein- 
spritzeinrichtung 70 gemaB einem ersten Ausfiihrungsbei- 
spiel der vorliegenden Erfindung ausgestatlet ist. In Fig. 1 
bezeichnet das Bezugszeichen 1 einen EinlaBkanal und 2 
bezeichnet einen AuslaBkanal. Der EinlaBkanal 1 ist mit 
dem Zylinder verbunden iiber ein EinlaBventil 3, und der 
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AuslaBkanal 2 isi iiber ein Auslafiventil 4 mil dem Zylinder 
verbunden. Das Bezugszeichen 5 bezeichnet einen Kolben, 
und 6 bezeichnet. eine Zundkerze, die an dem oberen Ab- 
schnitt des Zylinders angeordnef ist. Die KraftstoflFeinspritz- 
einrichtung 70 spritzt Kraft stoff direkt in den Zylinder ein, 5 
um zu der oberen Rache des Kolbens 5 hingeleitet zu wer- 
den bei einer leizten Halfte eines Kompressionshubs. An der 
oberen Fiache des Kolbens 5 ist eine Ablenkungsnul 5a aus- 
gebildet, um den von der Kraftstoffeinspriizeinrichtung 70 
eingespritzten Kraftstotf zu der Umgebung der Zundkerze 6 lO 
bin abzulenken. 

Fig. 2 stelit eine vergroBerte Schnittansicht der Umge- 
bung der Einspritzoffnung der KraftstofFeinspritzeinrich- 
tung 70 dar, und Fig. 3 zeigt eine Ansicht des Teils von Fig. 
2 aus der Richlung des Pfeiis (P) betrachtet. Bei diesen 15 
Zeichnungen bezeichnet das Bezugszeichen 71 einen Ein- 
spritzkorper, und 72 bezeichnet einen Spitzenabschniti, der 
ausgcbildct ist, um scparat von dem Einspritzkorpcr 71 zu 
sein. Der Spitzenabschnitt 72 ist an dem Einspritzkorper 71 
durch SchweiBen oder dergleichen fixiert, um ihre Verbin- 20 
dungsflachen miteinander zu verbinden. An dem Spitzenab- 
schnitt ist eine schlitzartige Einspritzoffnung 73 ausgebil- 
det. Das Bezugszeichen 74 zeigt eine Ventilkorper, und 75 
ist ein Sitzabschnitt des Ventilkorpers, der durch den Ventil- 
korper 74 geschlossen werden kann. 25 

Ein Kraftstoffreservoir 76, das mit der Einspritzoffnung 
73 verbunden ist, ist stromabwarts von dem Sitzabschnitt 75 
positioniert. Der Kraftstoff mit hohem Druck wird zu dem 
Kraftstoffreservoir 76 uber den Sitzabschnitt 75 nur dann 
zugefuhrt, wenn der Ventilkorper 74 durch eine elektroma- 30 
gnetische Kraft oder dergleichen angezogen ist, wodurch 
der Kraftstoffdruck in dem Kraftstoffreser\'oir 76 erhoht 
wird und der Kraftstoff von der Einspritzoffnung 73 einge- 
spritzt wird. 

Ein Ausschnitt der auBeren Seite der Einspritzoffnung 73 35 
hat die Form einem gekriimmten Rechtecks mit einer groBe- 
ren Breite (w) als seiner Hohe (h). Die Breite (w) der Ein- 
spritzoffnung verengt sich graduell nach innen, um den 
Kraftstoff mit einem vorgegebenen eingeschlossenen Win- 
kel (TH) in der Breitenrichtung einzuspritzen. Andererseits 40 
ist die Hohe (h) der Einspritzoffnung 73 nahezu gleichfor- 
mig in jeder Richtung, in der der Kraftstoff eingespritzt wird 
innerhalb dem vorgegebenen eingeschlossenen Winkel 
(TH). Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel hat das 
Kraftstoffreservoir 76 eine Kappenfonn mit einem halbku- 45 
geligen Abschnitt, der auf der Seite der Einspritzoffnung 73 
positioniert ist, und einem zylindrischen Abschnitt, der auf 
der Seite des Ventilkorpers 74 positioniert ist. Die Mitte des 
halbkugeligen Abschnitts entspricht der Mitte des vorgege- 
benen eingeschlossenen Wmkels (TH). Deshalb wirkt der 50 
Kraftstoffdruck innerhalb dem Kraftstoffreservoir 76 
gleichtormig auf jeden Abschnitt der Einspritzoffnung 73 in 
der Einspritzrichtung, und somit wird der von der Einspritz- 
offnung 73 eingespritzte Kraftstoff ein flacher dreieckiger 
Spriihnebel mit einer relativ kleinen Dicke, wobei die Ge- 55 
schwindigkeit der Einspritzung des Kraftstoffs in jeder Ein- 
spritzrichtung des Kraftstoffs nahezu gleichformig ist und 
somit der Diffusionsgrad des Kraftstoffs in jeder Einspritz- 
richtung des Kraftstoffs nahezu gleichformig isL Ein derar- 
tiger flacher dreieckiger Spriihnebel wird vorteilhaft zer- 60 
staubt und vennischt, da nahezu der gesamte Kraftstoff in 
ausreichenden Kontakt mit der Ansaugluft innerhalb dem 
Molorzylinder kommt. 

Wenn diese Kraftstoffeinspritzeinrichtung 70 fiir die 
frcmdgcziindctc Brcnnkraftmaschinc der direkt cinspritzcn- 65 
den Art, die in Fig. 1 ge zeigt ist, verwendet wird, wenn der 
Kraftstoff fiir eine geschichtete Ladungsverbrennung bei ei- 
nem Kompressionshub eingespritzt wird, wird ein flacher 



dreieckiger Spriihnebei durch den eingespritzen Kraftstoff 
ausgebildet und abgelenkt zu der Umgebung der Zundkerze 
6 hin durch die Ablenkungsnut5a. Der Spriihnebel hat einen 
gleichformigen Diffusionsgrad in jeder Richtung der Ein- 
spritzung des Krafts tofts, so da6 ein Luftkraftstoffgemisch 
mit einer im allgenieinen vorteilhaften Ziindfahigkeit ausge- 
bildet wird in der Umgebung der Ziindkerze 6 ohne einen 
ubermaBig fetten oder mageren Abschnitt, und somit kann 
eine gute geschichtete Ladungsverbrennung verwirklicht 
werden. Da nebenbei der Krafts toffspriihnebel eine kleine 
Dicke hat, wird eine Periode zwischen der untersten Posi- 
tion und der hochsten Position des Kolbens, wahrend der der 
Kraftstoff zu der Umgebung der Ziindkerze 6 hin abgelenkt 
werden kann durch die Ablenkungsnul 5a, lang, und somit 
kann eine relativ groBe Kraftstoft^menge eingespritzt werden 
fiir diese lange Periode, und der Bereich der geschichteten 
Verbrennung kann zu der Hochlastseite hin erweiten wer- 
den. 

Wenn die Kraftstoffeinspritzeinrichtung 70 verwendet 
wird fiir eine fremdgeziindete Brennkraftmaschine der di- 
rekt einspritzenden Art, wobei der Kraftstoff bei einem 
Kompressionshub eingespritzt wird und ein Luftkraftstoff- 
gemisch unmittelbar gebildet wird fiir eine geschichtete La- 
dungsverbrennung in der Umgebung der Zijndkerze, kann 
auch eine gute geschichtete Ladungsverbrennung verwirk- 
licht werden ohne eine Verschlechterung der Verbrennung 
durch iibermaBig fette oder magere Abschnitte des Kraft- 
stoffluftgemisches. Da nebenbei der Kraftstoffspriihnebel 
eine kleine Dicke hat und der Kraftstoff auch eingespritzt 
werden kann, wenn der Kolben nahe dem Zylinderkopf ist, 
um auf dem Kolben aufzuschlagen, kann somit eine relativ 
groBe Kraftstoffmenge eingespritzt werden und der Bereich 
der geschichteten Verbrennung kann erweitert werden zu 
der Hochlastseite hin. 

Wenn die Kraftstoffeinspritzeinrichtung 70 verwendet 
wird fiir eine frerndgeziindete Brennkraftmaschine der di- 
rekt einspritzenden Art, bei der eine konkave Brennkammer 
ausgebildet ist an der oberen Rache des Kolbens, kann auch 
eine gute geschichtete Ladungsverbrennung verwirklicht 
werden ohne eine Verschlechterung der Verbrennung durch 
ubermaBig fette oder magere Abschnitte des Luftkraftstoff- 
gemisches. Da nebenbei der Kraftstoffspriihnebel eine 
kleine Dicke hat, wird eine Periode zwischen der untersten 
Position und der hochsten Position des Kolbens lang, inner- 
halb der der eingespritzte Kraftstoff in die Brennkammer 
eingefiihrt werden kann, und somit kann eine relativ groBe 
Kraftstoffmenge in die Brennkammer fiir diese lange Peri- 
ode eingefiihrt werden und der Bereich der geschichteten 
Verbrennung kann erweitert werden zu der Hochlastseite 
hin. 

Bei der Kraftstoffeinspritzeinrichtung 70 des vorliegen- 
den Ausfiihrungsbeispiels sind die schlitzartige Einspritz- 
offiiung 73 und der stromabwartige Abschnitt des Kraft- 
stoffreservoirs 76 mit einer Kappenfonn bei spiels weise mit 
einem halbkugeligen Abschnitt in dem Spitzenabschnitt 72 
ausgebildet. Der Spitzenabschnitt 72 ist von dem Einspritz- 
korper 71 getrennt. Selbst wenn ein Produktionsfehler der 
Einspritzoffnung des Spitzenabschnitts 72 auftritt, muB da- 
durch nur der Spitzenabschnitt 72 weggeworfen werden vor 
der Montage an dem Einspritzkorper 71, und somit erhohen 
sich die Herstellungskosten der Kraftstoffeinspritzeinrich- 
tung 70 nicht betrachtlich. 

Wenn jedoch der Spitzenabschnitt von dem Einspritzkor- 
per getrennt ist und wenn der Spitzenabschnitt herkommlich 
ausgcbildct ist, wic in Fig. 5 gczcigt ist, mit cincr gcringcn 
Abweichung des Spitzenabschnitts 72' bei der Montage an 
dem Einspritzkorper 71, stimmt der stromabwartige Ab- 
schnitt des Kraftstoffreservoirs, der in dem Spitzenabschnitt 
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72 ausgebildet ist, nicht mit seinem siromaufwartigen Ab- 
schnm ,n dem Einspritzkorper 71 ubercin, und es wird ein 
gestufter Abschnm (s) ausgebildet innerhalb dem Kraft- 
stoflFreservo.r76', Wenn Kraftstoff von dem sfromaufwarti- 
gen Abschnitt des Kraftstoffreservoirs 76' zu seinem strom- S 
abwartigen Abschnitt flieSt, schlagt der Kraftstoff auf den 
gestuften Abschnitt (s) innerhalb dem Kraftstoffreservoir 

Bei der Seite des gestuften Abschnitts (s) innerhalb dem 
Kra sioffreservoir wird eine turbuiente Stromung des lO 
Krattstoffs ei^ugt, wenn der Kraftstoff auf den gestuften 
Abschnitt autschlagt. und der Druck des Kraftstoffs inner- 
halb dem stromabwartigen Abschnitt des Kraftstoffreser- 
voirs 76 wird niedrig. Selbst wenn die Einspritzoftnuns 73' 
und der stromabwartige Abschnitt des Kraftstoffreservoirs IS 
76 voiteilhaft ausgebildet sind in dem Spitzenabschnitt 72" 
wirkf deshalb kein gleichformiger Kraftstoffdruck auf jede' 
Richtung dcrEinspritzung des Kraftstoffs in der Einspritz- 
offnung. Sonut ist bei dem von der Einspritzoffiiunc 73' ein- 
gespntzten &aftstoff die Geschwindigkeit der Einspritzung 20 
des Krattstoffs m einer Endrichtung der Einspritzung des 
Kraftstoffs n.cht gleichfdrmig und somit wird der Diffusi- 
onsgrad des Kraftstoffs in jeder Einspritzrichtung des Kraft- 
stoffs nicht gleichfbmiig. Deshalb kann eine gewunschte 
Fonii des Kraftstoffspruhnebels nicht gebildet werden •'S 
GemaB der Kraftstoffeinspritzeinrichtung 70 des vorlie- ' 
genden Ausfuhrungsbeispiels, wie sie in Fig. 2 cezeigt ist 
1st bei den Verbindungsflachen des Einspritzkoipers 71 und 
des Spitzenabschnitts 72 ein erster Ausschnitt des stromab- 
waitigen Abschnitts des Kraftstoffreservoirs, der in dem 30 
Spitzenabschnitt 71 ausgebildet ist, groBerheigestelltals ein 
zwe, er Ausschnitt des su-omaufM-artigen Abschnitts des 
Kraftstoffreservoirs, der in dem Einspritzkorper 71 ausge- 
bildet ist so daB der erste Ausschnitt den zweiten Ausschnitt 
umgibt Selbst wenn eine geringe Abweichung des Spitzen- 35 
abschmtts 72 bei der Montage an dem EinspritzkorLr 71 
auftntt, wird deshalb ein gestufter Abschnitt, wie vorste- 
hend erwahnt isi, nicht ausgebildet und somit kann eine ge- 
wunschte Form des Kraftstoffspruhnebels ausgebildet wer- 

* . 40 

Bei der Kraftstoffeinspritzeinrichtung 70 des vorUegen- 
den Ausfuhrungsbeispiels ist der erste Ausschnitt des strom- 
abwartigen Abschnitts des in dem Spitzenabschnitt 72 aus- 
gebildeten Kraftstoffreservoirs mit einem Kreisbogenb^ 
reich derart mit einer Ease versehen, daB der erste Aus- 45 
schnitt den zweiten Ausschnitt des stromabwartigen Ab- 
schnitts, des in dem Einspritzkorper 71 ausgebildeten Kraft- 
stoffreservoirs umgibt. Somit kann durch Verwendung der 
>ase der erste Ausschnitt einfach groBer hergestellt werden 
afs der zweite Ausschnitt, so daB der erste Ausschnitt den so 
zweiten Ausschnitt umgibt, und diese Ausbildung kann ein- 
fach angewandt werden auf eine herkommliche Kraftstof- 
femspntzeinrichtung, bei der der Spitzenabschnitt von dem 
liinspntzkorper getrennt ist, und erfordert keine groBe Kon- 
struktionsanderung der herkommlichen Kraftstoffeinspritz- 55 
einnchtung. Der erste Ausschnitt kann mit einem Abfla- 
chungsbereich mit einer Ease versehen sein, wie in Fig 4 
gezeigt 1st, die eine Abwandlung des ersten Ausfuhruncs- 
beispieles darstellt. Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbei- 
S.rt' ^•^^°'■^^hend erwahnt ist, der erste Ausschnitt 60 
groBer hergestellt als der zweite Ausschnitt durch die Aus- 
bildung der Ease. Deshalb wild fiir die Ausbildung eines ge- 
wunschten KraftstoffspriShnebels das Volumen dei stromab- 
wartigen Abschnitts des Kraftstoffreservoirs nicht zu groB 
V P. f des stt-omaufwartigcn Abschnitts des 65 
Jirattstoffreservoirs wird nicht zu klein. 

A ^^l '^^^f'stoffeinspritzeinrichtung 70 des vorliegen- 
den Ausfuhrungsbeispiels wird eine Teilungsposition zwi- 



schen dein stromabwartigen Abschnitt, der in dem Spitzen- 
abschnitt 72 ausgebildet ist, und dem stromaufwartigen Ab- 
schnitt, der in dem Einspritzkorper 71 ausgebildet ist, des 
kappenformtgen Kraftstoffreservoirs 76 als eine Grenzlinie 
hergesteUt^zwischen dem halbkugeligen Abschnitt und dem 
^hndnschen Abschnitt des Kraftstoffreservoirs 76 Die 
Teilungsposition kann jedoch in dem halbkugeligen Ab- 
schnitt des Kraftstoffreservoirs Oder seinem zylindrischen 
Abschnitt positioniert sein. 

Fig. 6 stellt eine vergroBerte Schnittansicht der Umee- 
mn?7nn ^'"T„"'^.^ff"""fi der Kraftstoffeinspritzeinrich- 
tung 700 gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Eriindung dar. Bei dieser Zeichnung bezeich- 
net das Bezugszeichen 701 einen Einspritzkorper, 702 be- 
zeichnet einen Spitzenabschnitt, der ausgebildet ist, urn von 
dem Einspritzkorper 701 getrennt zu sein. 703 bezeichnet 
eine Emspntzeffnung, 704 bezeichnet einen Ventilkorper, 
705 bezeichnet cine Sitzabschnitt des Vcntilkorpcrs und 706 
bezeichnet ein Kraftstoffreservoir. 

,„n^j 7^"^"''''^ r^*''^*"^" Kraftstoffeinspritzeinrich- 
S vorhegenden Ausfuhrungsbeispiels und der 

Kraftstoffeinspntzeinnchtung 70 des ei^ten Ausflihrungs- 

^nl^'iL T}' o^"' '^^^ ^'"^ Kraftstoffreslr- 
voirs 706 auf der Seite der Einspritzoffnung 703 nicht halb- 
kugehg sondem konisch ist. Insbesondcre schneidet die Er- 
^ugungshnie der konischen Form die Hohenmittellinie der 
Seitenwande der Einspritzoffnung 703 in der Breitenrich- 
tung rechMig. Dadurch wirkt der Kraftstoffdruck inner- 
halb dem Kraftstoffreservoir 706 gleichmaBig auf jeden Ab- 
schmtt der Einspritzoffnung 703 in der Einspritzrichtung 
und soimt kann der von der Einspritzoffnung 703 einge- 
spntzte Kraftstoff einen gewunschten flachen dreieckigen 
ijpruhiiebel mit einer relativ kleinen Dicke Widen 

Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist eine Tei- 
lungsposition zwischen dem in dem Spitzenabschnitt 702 
ausgebildeten stromabwartigen Abschnitt und dem in dem 
Einspritzkorper 701 ausgebildeten stt-omaufwartigen Ab- 
schnitt des Kraftstoffreservoirs 706 in dem zylindrischen 
Abschnitt des Kraftstoffieservoirs 706 positioniert. Natur- 
Uch kann die Teilungsposition hergestellt werden als eine 
Orenzhnie zwischen dem konischen Abschnitt und dem zy- 
bndnschen Abschnitt des Kraftstoffreservoirs 706 oder sie 
kann in dem konischen Abschnitt des Kraftstoffreservoirs 
706 hergestellt werden. 

Tfift"?''/-^"" '^^ Kraftstoffreservoirs in der 

Kraftstoffeinspntzeinnchtung zum Bilden eines flachen 
dreieckigen Spruhnebels jede aus verschiedenen Formen ha- 
ben beispielsweise eine Kombination aus einer Schinn- 
daehform auf der Seite der Einspritzofihung und einer qua- 
dra ischen Saulenform auf der Seite des Ventilkorpers Die 
vorhegende Erfindung besteht darin, daB bei den Verbin- 
dungsflachen des Spitzenabschnitts und des Einspritzkor- 
H^fff^^'ftTI^ Ausschnitt des stromabwartigen Abschnitts 
des Kraftstoffreservoirs, der in dem Spitzenabschnitt ausge- 
bildet ist, groBer hergesteUt ist afs der zweite Ausschnitt des 
sux5maufwanigen Abschnitts des Kraftstoffreservoirs, der in 
dem Einspritzkorper ausgebildet ist, so daB der erste Aus- 
schnitt den zweiten Ausschnitt umgibt, und auf ein Kraft- 
stoffreservoir jeglicher Form angewandt werden kann 

lis ist eine Kraftstoffeinspritzeinrichtung fur eine Brenn- 
kraftmaschine offenbart, die den Spitzenabschnitt aufweisL 
der getrennt ist von dem Einspritzkorper, und in dem die 
schhtzartige Emspritzofftiung und der slromabwartise Ab- 
schnitt des Kraftstoffteservoirs ausgebildet sind, das mit der 
tinsi«tzoftnung vcrbundcn ist, wobci die Verbindungsfla- 
chen des Spitzenabschnitts und des Einspritzkorpers mitein- 
ander verbunden sind, wobei das Kraftstoffreservoir strom- 
abwarts des Sitzabschnittes des Ventilkorpers positioniert 
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ist, wobei der stromaufwartige Abschnitt des Kraftsioffre- 
servoirs in dem Einspritzkorper ausgebildet ist, wobei der 
erste Ausschnitt des slromabwartigen Abschnitts des Kraft- 
s toff reservoirs bei der Verbindungsflache des S pi t.zen ab- 
schnitts mil der Fase versehen ist, und wobei der erste Aus- 
schnitt groBer hergestellt ist als der zweite Ausschnitt des 
stromaufwarligen Abschnitts des Kraftstoffreservoirs bei 
der Verbindungsflache des Einspritzkorpers, so daB der erste 
Ausschnitt den zweiten Ausschnitt umgibt. 

Obwohl die Erfindung unter Bezugnahme auf ihre spezi- 
fischen Ausfiihrungsbeispiele besclirieben ist, sollte es er- 
sichtlich sein, daB zahh*eiche Abwandlungen dabei geinacht 
werden konnen durch den Fachmann ohne Abweichen von 
dem Grundkonzept und Umfang der Erfindung. 

Patentanspriiche 
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1. Kraftstoffcinspritzcinrichtung fiir cine Brcnnkraft- 
maschine mit einem Spitzenabschnitt, der getrennt ist 
von dem Einspritzkorper, und in dem eine schlitzartige 
Einspritzoffnung und ein stromabwartiger Abschnitt 
eines Kraftstoffreservoirs ausgebildet sind, das mit der 
Einspritzoffnung verbunden ist, wobei die Verbin- 
dungsflachen des Spitzenabschnitts und des Einspritz- 
korpers iiiileinander verbunden sind, wobei das Kraft- 
stoffreservoir stromabwarts eines Sitzabschnittes des 
Ventilkorpers positioniert ist, wobei ein stromaufwarti- 
ger Abschnitt des Kraftstoffreservoirs in dem Ein- 
spritzkorper ausgebildet ist, wobei ein erster Aus- 
schnitt des stromabwartigen Abschnitts des Kraftstoff- 
reservoirs bei der Verbindungsflache des Spitzenab- 
schnitts miteiner Fase versehen ist, und wobei der erste 
Ausschnitt groBer hergestellt ist als ein zweiter Aus- 
schnitt des Strom aufwartigen Abschnitts des Kraft- 
stoffreservoirs bei der Verbindungsflache des Ein- 
spritzkorpers, so daB der erste Ausschnitt den zweiten 
Ausschnitt umgibt. 

2. Kraftstoffeinspritzeinrichtung nach Anspruch 1, 
wobei der erste Ausschnitt mit einem Kreisbogenbe- 
reich angefast ist. 

3. Kraftstoffeinspritzeinrichtung nach Anspruch 1, 
wobei der erste Ausschnitt mit einem Abflachungsbe- 
reich angefast ist. 

4. Kraftstoffeinspritzeinrichtung nach Anspruch 1, 
wobei das Kraftstoffreservoir eine Kappenform hat mit 45 
einem halbkugeligen Abschnitt und einem zylindri- 
schen Abschnitt. 

5. Kraftstoffeinspritzeinrichtung nach Anspruch 4, 
wobei eine Teilungslinie zwischen dem stromabwarti- 
gen Abschnitt und dem stromaufwarligen Abschnitt 50 
des Kraftstoffreservoirs eine Grenzlinie ist zwischen 
dem halbkugeligen Abschnitt und dem zylindrischen 
Abschnitt des Kraftstoffreservoirs. 

6. Kraftstoffeinspritzeinrichtung nach Anspruch 4, 
wobei ein Ausschnitt an der auBeren Seite der Ein- 
spritzoffnung eine Breite hat, die groBer ist als seine 
Hohe, wobei sich die Breite graduell verengt nach in- 
nen mit einem vorgegebenen eingeschlossenen Winkel, 
wobei die Mitte des halbkugehgen Abschnitts des 
Kraftstoffreservoirs der Mitte des vorgegebenen einge- 
schlossenen Winkels der Einspritzoffnung entspricht. 

7. Kraftstoffeinspritzeinrichtung nach Anspruch 1, 
wobei das Kraftstoffreservoir eine Form mit einem ko- 
nischen Abschnitt und einem zylindrischen Abschnitt 
hat. 

8. Kraftstoffeinspritzeinrichtung nach Anspruch 7, 
wobei eine Teilungslinie zwischen dem stromabwarti- 
gen Abschnitt und dem surom aufwartigen Abschnitt 
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des Kraftstoffreservoirs in dem zylindrischen Ab- 
schnitt des Kraftstoffreservoirs positioniert ist. 
9. Kraftstoffeinspritzeinrichtung nach Anspruch 7, 
wobei ein Ausschnitt an der auBeren Seite der Ein- 
spritzoffnung eine groBere Breite hat als seine Hohe, 
wobei die Breite sich graduell verengt nach innen mit 
einem vorgegebenen eingeschlossenen Winkel, wobei 
die Erzeugungslinie des konischen Abschnitts des 
Kraftstoffreservoirs die Hohenmittellinie der Seiten- 
wande der Einspritzoffnung in der Breitenrichtung 
rechtwinklig schneidet. 
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